Zdvihadla

Pojmem zdvihadla (nebo ponékud pfesnéji ,jednoducha zdvihadla®)
rozumime zdvihaci zarizeni, Clenéna dale do téchto tfi skupin:
zvedaky,
kladkostroje,
navijedla.

Zdvihadla jsou vSeobecné charakterizovana tim, ze pfi praci (béhem
pracovniho cyklu) neméni své umisténi, ac jinak jsou zpravidla snadno
premistitelna;

v pomeéru ke zvedaci sile, jiz vyvozuji, maji malou hmotnost (zejména ve
srovnani s drunhymi dvema kategoriemi zdvihacich zarizeni, tj. s jefaby a
vytahy).



Navijedla

Navijedla jsou obecné charakterizovana tim, ze zdvihaci, resp. tazna sila se
vyvozuje lanem, které dostava pohyb od bubnu, jejz opasava.

Buben je bud navijeci (lano vzdy koneCné - jedna vétev (jeden jeho konec se
naviji, druhy je volny pro uchyceni bfemene),
nebo treci (lano bud konecné, nebo nekonecné - dvé vétve (oba konce lana jsou
volné pro uchyceni bfemena).

Zdvihaci (tazna) sila je do 5 t, vyjimecné do 10 az 15 t, pfi pomérné znacném
zdvihu (nékolik desitek metrt). Na rozdil od zvedakul a kladkostroju neméni
navijedla v pracovnich prestavkach tak Casto své umisteni.

Pohon je ruCni nebo elektricky, vyjimecne i spalovacim motorem.



Podle zasadniho konstrukCniho feSeni jsou navijedla bud-
jednobubnova (jednoducha) nebo nékolikabubnova (slozena).

Jednobubnova navijedla se nazyvaji kratce navijaky a rozeznavame:
a) navijaky nasténne,

b) navijaky kozové, Cili rucni vratky,

c) navijaky ramove, Cili motorové vratky,

d) navijaky posunove, Cili spilly (pro posun Zelezni¢nich vozi, dnes nevyuzivany).

Vratku, at' s pohonem ru¢nim nebo motorickym, se pouziva zejména pfi
montazich, dale na stavbach a v dulnim provozu. Podle toho se nékdy téz
oznacuji, napf. ruéni montazni navijak, elektricky stavebni navijak, dulni vratek s
dieselovym motorem atp.



Nastenne navijaky

Upevniuji se bo€né na sténu nebo na konstrukci (sloup). Nékdy se uvadéji
nelogickym nazvem ,nasténné zvedaky bubnové". Maji nosnost nejvyse 1 az 2 t.

NejCastéji se jich pouziva jako pomocnych zdvihacich zafizeni ve skladistich nebo
pfi montaznich pracich. Mohou téz tvofit zdvihaci organ u malych oto¢nych jerabu.
Pohon je vyhradné rucni. Hlavni jejich vyhodou jsou malé rozmeéry i vliastni
hmotnost (pfi pomeérné velkém prevodu), takze jsou snadno premistitelné.
Pfevod muze byt Celnimi nebo Sroubovymi koly.

Priklad nasténného navijaku s €elnimi ozubenymi koly, nosnosti 1500 kg je na obr.

Buben a dostava pohyb od hidele b Kkliky
pres dva pary ozubenych kol c-d, e-f, z
nichz kolo d nese na svém naboji rohatku.
Prislusné zapadky jsou oto€né na Cepech
zasazenych v brzdicim kotouci pasoveée
brzdy h; brzda se ovlada pakou k se
zavazim, oto€nou kolem ¢epu. Hridel b je
axialné posuvny, aby bylo Ize pastorek c
podle potfeby vysunout ze zabéru (napf.
reguluje-li se spousténi jen brzdou); pojistna
zapadka g se stavécimi krouzky drzi hfidel v
Zadané poloze. Postranice jsou drzeny

b g A U distan€nimi trubkami |, ukonCenymi zavity s
Obr. 7-46. Nasténny navijak s ¢elnim prevodem. . )
maticemi.
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Nasténné navijaky se Sroubovym prevodem jsou typizovany ve dvou provedenich
podle obr. 7-47 a 7-48; pfislusné hlavni technické udaje jsou v tab. 7-16.

Tabulka 7-16
Nasténné navijiky se sroubovym pievodem

5 r
Typ D 20 D 20 D 20 D 21
|
NOENOSE. [l « .« & & & % ox o2 & s 0,25 | 0,5 1,0 2,0
] Sila na klice [kg] . . . . . . . . . 10 14 28 26
4 —e Zvedaci rychlost [m/min] . . . . . ‘ 1,92 1,68 1,34 0,5
e e oy Vaha kgl . . 5« o 5 9 5 ¢ 5 =« wy BY [ 39 75 157
Obr. 7-47. Nasténny navijak se Sroubovym pievodem, nosnost do 1t | Rozméry [mm]:
(tab. 7-16). G " By ek 6,3 8 11,2 18
D s voson w5 o5 143 152 210 240
50 e ™ s I 160 | 205 245 285
B w5 v o ow ow oo s 150 | 220 585 380 4
1 (¢ R 215 285 365 450 ‘
U oo m oo o 5 v # s 290 350 430 500
OF w n % o 2 n wa 6| 52D 390 | 480 560 ‘
; 7 = om0 2w s sl 17 , 21 11 21 24 E
| Pmax -« +« +« « « . . . | .300 | 300 400 400 ‘
s o s o 5 i 250 | 250 300 300 ’
/R I S 565 ’ 610 770 910
h ‘ - | - - 560
| Rozmérové schema viz obr. 7-47 7-48

Obr. 7-48. Nasténny navijak se Sroubovym prevodem, nosnost do 2 {
(tab. 7-16).



Vratky s rucnim pohonem (kozove navijaky)

LiSi se od nasténnych navijakd po konstrukéni strance hlavné tim, ze postranice
jsou obvykle dole pripevnény ke konstrukci, Casto drevéné, ktera zachycuje reakce
vzniklé tahem lana.
V normalnim provedeni maji nosnost 0,5 az 5 t, ve specialnim az 10 t.
Do nosnosti 1 t maji normalni navijaky jeden par ozubenych kol, do nosnosti 4 t dva
pary; v tomto pripadé lze jednu pfedlohu vyfadit, aby se lehCi bfemena zvedala
rychleji. Pfiklad je na obr.

=i
!

]

NN R AT

D"



U nas jsou kozove navijaky typizovany pod nazvem ,rucni vratky” v péti provedenich,
jichz hlavni technické udaje podava prehledné tab.7-17 s prisluSnym schematickym
obr.7-50.

U vratkl prvnich ¢tyf typu se pasova brzda uvadi v ¢innost ruéni pakou, u typu RV 10
ruénim kolem. Kliky jsou provedeny jako pojistné (u prvnich ¢tyf typu jen jedna klika,
u posledniho typu obé kliky).

= Tabulka 7-17
Ruéni vratky (kozové navijaky)

(podle obr. 7-50)
: R BT D Siisiasii Sl a D
= . ‘*T ‘ i Typ ' RV1 RV 2 RV 3 ‘ RV 5 ‘ RV 10
) TV " P R S
T . | Ifgz.n.t sila [kg] . . . .| 500 1000 1500 | 2500 4700 |
* i | i\)l:l,\‘ délka lana [m] . . . | 170 170 250 300 210 ‘
| rameér lana [mmj . . ., 9 12,5 2,5 18 29
. =t e e x Prevod . . . . 10183 | 1:218 | 1:98 5 it
| — i~ | = s 2 . . :183 | 1:218 | 1:925 1:288 | 11974
ARRIRE] w2 6 5 5 & . 105 145 260 70
‘ i ; ‘ L Rozmeéry [mm]: ’ o -
‘ [ | T [ A 15¢ q ¢ [
| { " . ‘ 7 O )J 191 210 267 318
“ _J_- B ‘1 ‘ | \ el / ]x’ 5 % 8 5 | 400 400 500 600 600
! | : il ‘ - : Mo @ s ’ 1310 1410 1410 1770 1950
g - 7 ' J_J_ l o -©- ])‘ ..... 420 500 700 900 920
—T | ) B . _‘ » - | ’ ;n By s oy :71:3 850 1050 1220 1245
L.:_ I __J , el Pa s s g 320 400 550 | 700 800 |
N : ﬂ_.J | g s o 2 f)r) ‘ 5;’)5 [ 650 770 854
e c S B L D : /1- @ o woE (,r.fl Gjl 730 884 970 ‘
. feg L. 671 681 770 954 1038 [
. N ) ' . I % = & 3 300 400 400 395 5
Obr. 7-50. Rozmérové schema vratku s ruénim pohonem LAREE 650 790 910 1i:5; 1?33
(I tah .17\ 55 3 : 3: 0
(k tab. 7-17). I se o ‘ ‘3(5;7) 330 346 435 460
‘ M e w o ‘ '3;')(;) 300 600 780 | 600
‘ /1 SR ‘ 13,56 | 13,5 22 30 28
RN Pt |




Vratky s motorickym pohonem (ramoveé
navijaky)

VesSkeré soucasti, tj. buben s postranicemi, prevody, brzdy i pohan&ci motor s vyzbroji,
jsou namontovany na tuhém ramu, obvykle svafovaném z profilové oceli. Zpravidla se
sila od motoru pfenasi na buben ozubenymi prevody, nejCastéji Celnimi.
Téchto navijaku se pouziva jak k montaznim uceltm, tak ve stavebnictvi, jakoz i v
dulni tézbé, zejména pfi provozu v upadnicich.

U nas se navijaky s ozubenym pfevodem vyrabé&ji v nékolika typech, hlavni udaje o
tfech z nich obsahuje tab. 7-18.

Tabulka 7-18

Ramové navijaky (s motorickym pohonem)

L. : e
Typ EL 380/350 | H 550 DMYV 520/700
L2 B v . ’ . V" N
Fazna sila [kg) . 1000 ’ 1000 1400
Druh motoru ..... elektricky elektricky diésel
Max. délka lana [m] ’ 345 200 435
Pramér lana [mm] . . . 12,5 10 1:
Priamér bubnu [mm] . . 380 ‘ 550 ""6
Délka bubnu [mm] . . . 350 ‘ 600 ;60
Ryehlost lana [m/s] (max.) 0,73 1,2 1,03
Pievod mezi motorem ‘ - ’
a bubnem . . . . . . 1.:3.39.5 1'2:33,3b : 38,5
Vykon motora » . « % . 10 kW 17 kW 13.031?,()
\_"z’lha (bez motoru) [kg] . 510 1060 1556
Celkové rozméry [mm] . ’790 X 1355 X 1360|1580 x 1340 x 848 1550 x 2850 X 1380




Typ EL 380/350 ma prevod od motoru na buben fesSen tak, ze motorem hnany
pastorek pohani dva dalSi navzajem stejné a soumérneé k ose motoru usporadane
Celni pastorky, nasazené na Cepech zasazenych v Cele bubnu, pfi Cemz tyto pastorky
zaroven zabiraji s kolem s vnitfnim ozubenim, jez Ize brzdit pasovou brzdou. Buben
sam ma rovnez vlastni pasovou brzdu.

Vyhodou popsaného usporadani prevodu je snadna regulace rychlosti navijeni lana -
pouhym pribrzdovanim kola s vnitfnim ozubenim - a to v mezich od nuly do maxima,
aniz se méni otacky motoru. DalSi vyhodou je mala pudorysna plocha; s hlediska
bezpecCnostniho je i usporadani prevodu uvnitf bubnu vyhodné. Nevyhodny je
obtizngjSi pristup pfi montazi a mensSi ucinnost.

Typ DM V 520/700 ma prevod usporadan v principu zcela obdobné jako typ EL
380/350.



Typ H 550 ma obvyklé uspofadani prfevodu (obr.) pastorek elektromotoru pohani
ozubené kolo predlohového hridele, jehoz pastorek (axialné posuvny) zabira s
ozubenym kolem bubnu.

Buben ma u kazdeho cela pasovou brzdu; obé brzdy se ovladaji soucasné,
priCemz prilis prudkému zabrzdéni brani vzduchovy tlumic. Spousti-li se bfemeno,
|ze vysunutim pastorku na predloze vyradit pfevod od motoru.

Pasova brzda

‘ Pastorek predlohovéeho
Y htidele

Ozubené
kolo bubnu

Ozubené kolo
y predlohového hridele

sa moloru

\o\

Pastorek elektromotoru
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Obr. 7-51. Schema vratku s motorickym pohonem.



U tzv. frikCnich navijaku (obr) se sila od motoru na buben prenasi trenim,
drazkovymi trecimi kotouci. Jejich vzajemny tlak, tedy velikost skluzu, a timi
rychlost od nuly do maxima, se reguluje rucni pakou, zmenou polohy osy bubnu;
brzdi se pfitlacenim treciho kotoucCe na drevénou cCelist. Motor je elektricky nebo
spalovaci. Téchto navijakl se pouziva hlavné ve stavebnictvi.
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Obr. 7-52. Schema frik&niho navijaku.



