1 MEZILEHLE STANICE

Mezilehlé stanice se zfizuji na zelezni¢nich sitich za tcelem tizeni vlakové dopravy
zejména k predjizdéni ¢i kiizovani vlakl. Jejich hlavnim poslanim je tedy z hlediska
dopravniho zabezpeCovat plynulou organizaci vlakové dopravy, v mensi mife patfi k jejich
povinnostem zajiStovat obsluhu manipulacnich mist za Ucelem nakladky a vykladky
vozovych zasilek, resp. sestavovat soupravy vlakli osobni piepravy. K jejich zakladnim
technologickym ukoniim dopravniho charakteru patii ptiprava a ruseni vlakovych cest, ptip.
ukony souvisejici se zajisténim bezpecné jizdy v prilehlych mezistani¢nich usecich.

Zakladnim ptfedpokladem pro spravnou tvorbu technologickych postupii vztahujicich
se k organizaci vlakové dopravy je dikladna znalost mistnich pomért, zejména udaji
o kolejovém rozvétveni tj. stanicnich kolejich, vyhybkach, kolejovych kiiZzovatkach
a navéstidlech. Za ucelem snadné orientace ve schématech riznych stanic se doporucuje
vypracovat jednotné zasady oznaCovani vySe uvedenych zatizeni, které se uplatiiuji v celé siti
piislugného dopravce. Propracovany systém uvedené problematiky maji napi. Ceské drahy.

I kdyZ jsou uvedené zasady spole¢né pro mezilehlé i sefad’ovaci stanice, vysvétlovat
uvedené zasady studentiim, kteti se poprvé setkavaji s problematikou zelezni¢niho provozu,
v podminkach sefad’ovacich stanic nepovazujeme z divodu rozlehlosti a slozitosti jejich
obvodu za tcelné.

Jelikoz jednotlivé stanice jsou zaustény do Zelezni¢ni sit€ prostiednictvim tratovych
koleji, povazujeme za ucelné, zminit se v ivodu o oznacovani tratovych koleji.
1. 1 Zasady pro c¢islovani tratovych koleji

Na jednokolejnych tratich se tratové koleje zpravidla necisluji, z eviden¢nich divodi
1ze pouzit ¢islo 1.

Na dvoukolejnych a vicekolejnych tratich postupujeme nasledovné :
- levou tratovou kolej (ve sméru od zacatku ke konci trati) ¢islujeme jako kolej 1,
- pravou tratovou kolej (pfi téZe orientaci) oznacujeme ¢islem 2,

- na trojkolejnych tratich oznaCime stiedni kolej ¢islem 0.

1. 2 Zasady pro cislovani stanic¢nich koleji a vyhybek
1. 2. 1 Zasady pro Cislovani stani¢nich koleji
Koleje ve stanicich se oznacuji arabskymi cislicemi, ptfipadné se Cislice dopliuji
pismeny nebo nazvy koleji.
- hlavni kolej (dopravni kolej, ktera je pfimym pokracovanim trat’ové koleje alespoii
na jednom zhlavi) ve stanicich na jednokolejnych tratich se oznaci ¢islem 1,

- hlavni koleje ve stanicich na vicekolejnych tratich se oznaci stejnym cislem jako
koleje tratové,

- ostatni stani¢ni koleje se ocCisluji zpravidla postupné vzestupné od hlavnich koleji
a to vlevo ¢isly lichymi, vpravo ¢isly sudymi,
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- Casti stani¢nich koleji oddélené hlavnimi nebo sefad'ovacimi navéstidly (pfip.
spojovacimi kolejemi) a kusé koleje se, je-li to zapotiebi, rozliSuji pismennym
indexem.



1. 2. 2 Zasady pro oznacovani vyhybek a kolejovych kFizovatek

Obdobn¢ jako pro stanicni koleje jsou stanoveny zasady oznacovani také pro vyhybky
a kolejové kiizovatky (s vyjimkou stfednich casti dvojitych kolejovych spojek, které se
neoznacuji).

Vychozim tidajem, od kterého se oznacovani odviji je kilometricka poloha (staniceni)
vyhybky, resp. kolejové kiizovatky. U jednoduchych vyhybek je rozhodujicim tudajem
staniCeni vyménového styku, u kiizovatkovych vyhybek a kolejovych kiizovatek je
rozhodujicim udajem staniCeni stfedu kiizovatkové vyhybky nebo kolejové kiizovatky.
Cislovani je nasledujici :

- vyhybky se ¢isluji arabskymi ¢islicemi pocinaje Cislem 1 ve sméru od zacatku ke
konci trati oddélené v kazdé stanici

- v piipad¢ vyhybek a kolejovych kiizovatek se stejnym stani¢enim se niz§im ¢islem
oznaci vyhybka nebo kolejova kiiZzovatka lezici v koleji s niz§im ¢islem

- u kiizovatkovych vyhybek se k Cislu vyhybky pfifazuje index ,,a,b*, pficemz index
,»a' oznacuje Cast kiizovatkové vyhybky k zacatku traté a index ,,b* ¢ast ke konci
traté

- ma-li vyhybka pfestavitelnou srdcovku, ptidava se k ¢islu vyhybky zkratka ,,el,2*
(u jednoduchych vyhybek), nebo zkratka ,,1,2 (v piipadé¢ kiizovatkovych
vyhybek), pficemz index ,,1* se vztahuje k vyméné a index ,,2° k ptestavitelné
srdcovce

- u kolejové kiizovatky se k Cislu prifazuje zkratka ,,c,d”, pficemz cast kolejové
ktizovatky sméfujici k zacatku trati se oznaci zkratkou,,c* a ¢ast sméfujici ke
konci trati zkratkou ,,d*

- ma-li kolejova ktizovatka piestavitelnou srdcovku, je ke zkratce ,,c,d* pfifazovan
index ,,2°

- uvyhybek se samovratnym piestavnikem se za Cislo vyhybky ptidava zkratka ,,sv*

Dalsi zasady (napf. pro Cislovani vyhybek v pfipad€ vice stani¢nich obvodl, ve
stanicich s riznymi rozchody, v piipadé dodatecné ziizenych vyhybek uvniti stanice apod.)
jsou uvedeny v sluzebnich dopravnich pfedpisech (CD D2).

1. 3 Zasady pro oznacovani navéstidel
Navéstidla se oznacuji nékolika zptsoby a to :
- oznacCovacim Stitkem,
- oznacovacim Stitkem a natérem stozaru (pouze u stozarovych navéstidel)
- oznacovacim §titkem a oznacovacim pasem,
- pouze oznafovacim pasem.

Natéry stozarl, pfip. oznaCovacich pasi maji predepsanou formu, kterd se odliSuje
podle provozniho pouziti navéstidla, napi. u hlavnich navéstidel platnych pouze pro jizdu
vlaku se jedna o stiidavé ¢ervené a bilé pruhy stejné délky, u navéstidel platnych pro posun
(sefrad’ovacich, spadovisStnich) se jednd o stiidavé modré a bilé pruhy stejné délky,
u oddilovych navéstidel automatického bloku je stozar, pifip. oznaCovaci pas natien bilou
barvou apod.. Priklady zakladnich symboli uvadénych na oznacovacich Stitcich navéstidel
jsou uvedeny v tabulce €. 1.



Tabulka ¢. 1.1

Oznaceni Druh Oznaceni Druh
navéstidla ozna¢ovaného navéstidla navéstidla ozna¢ovaného navéstidla
vjezdova navéstidla ve sméru Lk Kryci navéstidla ve sméru
L, (S) jizdy od zacatku (konce) traté iizdy od zagatku (konce)trats
(na jednokolejnych tratich) (Sk) Jizcy
vjezdova navéstidla ve sméru T .
iizdy od zaditku (konce) traté kryci navéstidla ve sméru
XL J1zdy od zacatkd . LkX jizdy od zacatku (konce) traté
s uvedenim ¢isla koleje - X, o .
XS) . (SkX) s uvedenim ¢isla koleje — X,
( pro kterou plati ro kterou plati
(na vicekolejnych tratich) p P
odjezdova navéstidla ve sméru 5 samostatné predvést
LX od zacatku (konce) traté PiL . © predvestt
R . k vjezdovym navéstidlim
(SX) s uvedenim ¢isla koleje — X, (PES) L(S)
pro kterou plati
Lo oddilova navéstidla hlések PFXL samostatné pfedvést'i
nebo hradel ve sméru jizdy od 5 k viezdovym navéstidlim XL
(So) zacGatku (konce) traté (PXS) (XS)
y samostatné predvesti
oddilové navéstidla PiLo k oddilovym navéstidlam
XXXX . . <
automatického bloku (P£So) hlasek a hradel ve sméru
jizdy od zacatku (konce) traté
oddilova néavéstidla spadovistni navéstidlo cislice
automatického bloku (na X za zkratkou uvadi poradi
X-XXXX |vicekolejnych tratich, prvni SpX pfi vice spadovistnich
Cislice zleva udava cislo navéstidlech v jedné
koleje, pro kterou plati) dopravné
cestova navéstidla ve sméru sefad’ovaci névéstidlo Cislice
LeX jizdy od zacatku (konce) traté Se X X za zkratkou uvadi poradi
(ScX) s uvedenim ¢isla koleje — X, sefad’'ovaciho navéstidla v

pro kterou plati

dopravné

Pro umist'ovani navéstidel plati stejné€ jako pro jejich oznaovani urcita pravidla.

1. 4 Zasady pro oznacovani ostatnich zarizeni v kolejisti

Z dopravniho hlediska hraji v dopravnim provozu neméné vyznamnou roli vykolejky.
Vykolejky se ¢isluji podle stejnych zésad jako vyhybky, u vykolejek se pted jejich ¢islo prida

zkratka ,,Vk*.

Probranou problematiku si prakticky ukaZzeme na nasledujicim ptikladu.

Reseny priklad




Ve schématu Zelezni¢ni stanice (obr. ¢. 1.1) oznacte s pouzitim vySe uvedenych zasad
koleje, vyhybky a navéstidla.

Lz

Vietka

&

™

b

L] -
v o

ZACATEK
TRATI

l

S

Obr. €. 1.1 : Schéma mezilehlé zeleznicni stanice s oznacenim koleji vyhybek a navéstidel

Uvedenou problematiku procvicte v nasledujici tloze pro samostatnou praci. Zadani je
stejné jako v predchozim ptikladu, ikolem je oznacit stani¢ni koleje, vyhybky a navéstidla na
obr. €. 1.2. ReSeni je uvedeno v pfiloze 1.
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Obr. ¢. 1.2 : Schéma Zelezni¢ni stanice
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